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一、补充文件

补充提供各站相关资料给各设计单位联系人邮箱，请注意查收。
二、质疑/澄清

1.福清西站

本站西侧为风景区，标书未提及旅游集散及客运站功能，请明确是否有此需求。

答：各设计单位可针对福清西站所处区位进行分析，提出相关功能需求及站区布置方案。
2.泉州南站

请对泉州南站的站型与站前道路标高确认。
答：泉州南站站型为线侧平式，并补充提供城市规划资料，请结合站房功能及城市规划对总平面进行合理布置。
3.莆田站

根据征集文件要求，莆田站站型为线侧平式站房，现场踏勘时地方政府对该站型有调整为高架站房的要求，请明确车站站型。

答：新建莆田站站型调整为线侧+高架形式，高架候车室只布置在新建福厦铁路车场上方，既有车场上方通过天桥与高架候车室联系。

4.福州南站

（1）福州南站根据现场踏勘介绍会介绍及标书介绍，新建客专场为8台16线，站场采用高架桥架空形式，但在高架桥架空范围上并没有说明，请澄清，并提供相应要求及资料。
答：已补充提供资料，详见福州南站综合交通枢纽方案。
（2）结合征集文件附件，发现东侧新建站房占用规划站后路。规划站后路是否能提供最新修改后路网？或者自行规划避让新建站房？
答：已补充提供的站区规划资料，确定站房位置后对站区外部道路进行合理规划、调整。

（3）结合征集文件及附件，东侧新建站房占用地铁1号线既有出入口，是否拆除，或设计上设法保留？
答：如站房位置确实与出入口冲突，可进行改造。

（4）请提供容积率2.5所对应的9.6万平方米综合开发物业用地范围线，除了控高100m

外，上位规划对该项目有无其他规划条件限制，如绿地率、建筑密度等。
答：福州南站以站房为中心，在站区上方根据需要确定上盖用地范围（即用地范围线）；目前，上位规划尚未明确，但需充分考虑上盖物业舒适度和景观品质。

（5）既有福州南站东侧站房将来是否需要保留其集散厅和其他站房功能，是否需要独立与城市对接，或者仅与新建部分站房对接就行，并改造为商业或其他功能？
答：请结合新建站房、西侧既有站房及上盖物业开发的功能需求综合考虑既有东站房的功能布置。

（6）站房上方和站台雨棚上方是否都可设置上盖物业？
答：新建站房包括侧式站房部分和线下候车室部分，侧式站房上方不做上盖物业开发，雨棚上方均可设置上盖物业。

（7）征集文件明确拆除既有东站房落客平台，是否连同落客平台雨棚一并拆除？
答：是否拆除落客平台雨棚请结合各自方案进行研究，如雨棚无法使用影响新建站房功能，可对雨棚进行拆除。

（8）由于既有福州汽车客运南站高度不明，无法确定是否可在高架线路下方保留，是否确定将其拆除？
答：汽车客运站无法保留，需拆除。
5.厦门北站

（1）上盖物业限高80m是否是从站前广场道路标高算起？。
答：上盖物业建筑限高从站前广场道路标高算起为100m。
（2）上盖综合开发的计容面积计算会议中存在争议，请明确上盖开发的结构转换层（上盖停车层）是否要算入计容面积？如果要算入计容面积，上盖综合开发容积率可以做到多少？
答：上盖物业较为特殊，结构转换层（上盖停车层）暂按不纳入计容面积计算。

（3）根据踏勘会议情况，请明确厦门北站新站与既有站之间的狭窄地块，是否必须按照城市规划的方案，考虑BRT枢纽和公交车枢纽站？
答：请结合站区周边用地紧张现状，综合考虑铁路站房功能、上盖物业外部交通组织、城市规划等因素，综合确定该地块用地功能及布置。
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